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Leildo

0s empresarios interessados em participar do leildo de cargas
apreendidas que a Aduana de Santos realizara quinta e sexta-feira,
na Cidade, devem se credenciar junto ao 6rgdo até esta terca-feira.

Entrevista

Katia Abreu

Senadora e umadas principais criticas do novo marco regulatdrio do setor portuario

‘O ministro deu um jeitinho para
melhorar a vida do cartel portuario”

DIOGO CAIXOTE

DAREDAGAO

A senadora Katia Abreu (DEM-
TO) afirma que o Decreto 6.620,
publicado no tltimo dia 30 e que
estabelece novas regras para a
instalagdo de terminais portua-

marco regulatério para o setor?
Continua tudo na mesmice. O
ministro (Pedro Brito) usou
um instrumento poderoso
que é um decreto, que deveria
ser usado para beneficiar e
regulamentar a Lei 8.630 (de

rios pri no Pais, foi elabt

rado pela Secretaria Especial de
Porto (SEP) apenas para manter
um suposto “cartel” da Associa-
¢éo Brasileira dos Terminais de
Contéineres de Uso Publico
(Abratec). Ela pedira ao Senado
que convoque o ministro-chefe
da SEP, Pedro Brito, para expli-
car a estratégia do Governo Fe-
deral e 0s motivos que o teriam
levado a ndo cumprir umacordo
com a Casa, ndo exigindo a com-
provacdo de carga préopria para
aabertura de terminais portua-
rios privativos. Leia, asegulr, 0s

Modernizagdo dos Portos). E
vai e prejudica essa lei. Ele (o
decreto) vem e aprofunda
uma  inconstitucionalidade
que existia. Ele (o ministro)
insiste contra essa lei perma-
nentemente. A sociedade po-
de ir no Supremo Tribunal
Federal para contestar o que
ele fez. Quando o Supremo
diz que a lei estd certa e o
ministro se arvora em mudar
essa lei através de decreto no
peito e na raga, alguma coisa
esquisitatem.

principais trechos da
comasenadora.

A senhora é uma das principais
defensoras de mudancas nasre-
gras para a abertura de termi-
nais privativos desde a votacio,
em maio deste ano, da MP 412,
que prorrogou a vigéncia do Re-
porto, o programa de isencio de
impostos para importacio de
equipamentos portudrios. O
que a senhora achou do Decreto
6.620, que determinou um novo

" titucionalidadeé
Ele insiste em colocar propor-
cionalidade entre as cargas, di-
ficultar o porto privado misto,
aquele quealeindo diz que tem
queterpercentual de cargapro-
priaenem deterceiros.

Mas a exigéncia de carga pré-
priaestianalei8.630.

Em relagio a esses terminais
privados mistos, a lei diz que
tem que ter carga propria e de
terceiros. Ai a resolu¢do da

|
Escalade trabalho as 7 horas

Antaq (Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios, o 6r-
gaoregulador dosetor), irregu-
lar e inconstitucionalmente,
coloca que a carga propria
tem que ser suficiente para
justificar a implanta¢gdo do
porto. Ou seja, eu tenho que
ter carga suficiente para fazer
um porto e, de vez quando,
carga de terceiros. Nao tem
ninguém no Pais que tenha
carga propria que justifique
um porto.

Pelasuaanilise, ainstalacio de
terminais privados de contéine-
res seria invidvel, considerando
que essas instalagdes traba-
Iham principalmente com car-
gasdeterceiros.

Nio existe ninguém no mundo
quetenha carga paramovimen-
tarum terminal de contéineres
sozinho. Entdo, ele (o minis-
tro) ndo s6 retoma a discussao
do passado, colocando de novo
aproporcionalidade, comoain-
da coloca mais instrumentos
burocréticos, como o fato de a
cargaterde ser da mesmanatu-
reza. Mas que natureza? Natu-
rezasolida, liquida, granel, teci-
do? Insiste em dificultar ainda
mais, entrando na seara da ini-
ciativa privada, dizendo que
tem que ter concorréncia, com-
petitividade, demanda. Como
assim? O dinheiro é meu, eu
vou correr risco e ¢ o Governo
que vai decidir se o meu proje-
to é competitivo ou nio? Ele
estd subestimando o empresa-
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Tinha 12 empresas, com mais
de US$ 10 bilhdes para inves-
tir em portos no Brasil.

Algumalhe procurou?
Cargill, Bunge, Eike Batista

) e

(pr Grupo EBX, cuja

Ele (Pedro Brito)
esta subestimando

oempresariado

brasileiro”

empresadelogistica,a LLX, ten-
tou construir wum porto em Pe-
ruibe), Odebrecht, OAS e Suza-
noPapeleCelulose.

Essa abertura do mercado quea
senhora defende nio pode preju-
dicar as empresas que se insta-
laram por licitacdo, pagam ta-
xas peladreaque usam e enfren-
tam uma falta enorme de infra-
estrutura? Ndo seria uma con-
corrénciadesleal?

Essas empresas ja ganha-
ram. Elas ji chegaram com
o porto pronto, com 0s mo-
lhes, os cais, as vias de aces-
so. A clientela ja estava pron-
ta. Agora, imagina quem vai
ter que construir tudo por-
que o Governo nao tem di-
nheiro? Os custos sdo infini-
tamente maiores. Um exem-
plo ¢é o porto privado do Eike
Batista, que iria demandar
mais investimentos que o por-
to existente (Santos). Colocan-
do todos os custos deste porto
em Peruibe, comparando com
Santos, sai mais caro. Em aces-
so maritimo, o Eike gastaria
cerca de R$ 137 milhdes. Em
infra-estrutura terrestre,
mais de R$ 53 milhdes. Em
acostamento, R$ 35 milhdes.

Paraopitio de armazenamen-
to iriam R$ 80 milhdes. Em
rela(;ao a acessos e mterlnga—
¢des, o porto novo precisaria
de quase R$ 9 milhdes. No
terreno, serdo R$ 27 milhoes.
S6 em super-estrutura que
Santos gastaria. Seriam R$ 22
milhdes para Santos e o mes-
mo para Peruibe. Entdo, no
final, Santos pagou R$ 22 mi-
1hdes e o porto novo, R$ 366
milhdes. Se eu transformar
em contéiner, nos proximos
25 anos, o de Santos vai gastar
US$ 25,00 por contéiner e o
outro US$ 89,00 para ressar-
cir o investimento. Eu quero
que ele (Brito) discuta comi-
£0.Quero ver desmentir.

Como a senhora vé o sistema
portudrio daqui para a frente,
com o decreto em vigor?

O problema é que ndo vai
estourar no colo dele (Pedro
Brito) porque, em 2010, n6s
vamos ter um novo presiden-
te da Republica. Entdo,
quem vai ficar prejudicado é
o proximo governo, que nao
vai ter tempo para acudir o
apagdo. Inclusive, o TCU ja
determinou uma auditoria
nos portos por perigo de apa-

gd0. A culpa vai cair para
o préximo governo.

Queindicagdes asenhoratem
deque havera esseapagido?
A movimentagdo de contéi-
neres no Pais estd crescen-
do 12,4% ao ano. Conside-
rando que o PIB vai crescer
56 3% no ano que vem, con-
tinua com 12,4% de cresci-
mento do contéiner. Isso
significa que em sete anos
vamos precisar de outro
Brasil portuario. E se eu con-
siderar todas as cargas, em
dez anos eu vou precisar de
mais um Brasil portuario. E
para fazer um porto sio
sete anos. Sdo quatro para
licenciamento ambiental e
trés paraconstruir.

Qual asaida para ndo acon-
tecer isso? E revogar o
decreto?
Imediatamente. Eu quero
acreditar que ele (Brito) fez
o presidente cometer um
equivoco.

Como é possivel conseguir
essamudanca?

Vamos fazer pressdo. Ou
cumpre-se o acordo ou nao
vamos fazer acordo nunca
mais. Vamos ter uma resis-
téncia partidaria aqui (no
Senado)

Quetipo deacordo foi esse?
O acordo dizia que o decre-
to ndo confrontaria a Lei
dos Portos e que ndo have-
ria imputabilidade de pro-
porcionalidade entre as car-
gas. Se pegar o decreto no
Artigo 22, Inciso 10, estd 1.
NoArtigo 18 também.

Ndo seria mais facil ter
derrubado a Resolugdo 517
da Antaq, que estipula os
critérios para terminais
privativos?

Eu acreditei no Governo
porque o senador Romero
Jucd (PMDB/RR, lider do
Governo no Senado) fez es-
se acordo. Pelo menos um
lider tem que ter palavra.
Nosacreditamos.

Hoje, a senhora faria algo
diferente?
Deveriater feitoissona épo-
ca. Agora deu o arrependi-
mento. Quantos acordos fo-
ram feitos e cumpridos.

Mas ndo é possivel implan-
tar um paliativo?

Vocé preferiria chegar em
um porto pronto ou cons-
truir tudo sem nenhuma
ajuda, tudo com seu dinhei-
ro? E claro que a resposta é
a primeira. Mas, o proble-
ma ¢ que o Governo nao
tem dinheiro. Como ndo
tem, tem que deixar quem
tem dinheiro construir.




